Aus der Geschichte
der Kraichgaubahn

Skizze einer IV b Umbaulok um 1880-88.

»Auf dem Perron waren der Gemeinderat mit dem Biirgermeister an der Spitze
erschienen, der zum Zeichen seiner Wiirde eine silberne Kette mit dem Bild-
nis des GroBherzogs um den Hals trug.

Auch der Gesangverein war erschienen und der Lehrer mit seinen Schulkin-
dern, die den Festgdsten Blumen darboten und den Waggon, in welchem lhre
Konigl. Hoheit der GroBherzog und der Erbgro3herzog, die Minister nebst
anderen hohen Staatsbeamten, der kommandierende General v. Obernitz und
andere Offiziere sowie der Stadtdirektor v. Preen und Oberbirgermeister
Lauter sich befanden, férmlich mit Blumen Uberschiitteten ...«

Sostand es 1879 in der Zeitung und bezog sich auf die Eréffnung der Kraich-
gaubahn in Groétzingen am 14. Oktober 1879. Die Arbeiten an der Strecke
waren 1877 begonnen worden, nachdem ein Jahr zuvor die Stadt Karlsruhe
die Konzession zum Eisenbahnbau erhalten hatte.

Schon damals gab es bei einem solchen Projekt manche Schwierigkeit, zuerst
wurde darum der Streckenabschnitt Heilbronn-Schwaigern (10.10.1878) eroff-
net, und erst 1880 war die »Licke« Schwaigern-Eppingen geschlossen.

Zwei Jahre nach dem Ersten Weltkrieg gingen die Landerbahnen in der Reichs-
bahn auf. Und 1927 wurden Stimmen laut, die einen zweigleisigen Ausbau
und die Elektrifizierung der ganzen Kraichgaubahn forderten.

Im zweiten Weltkrieg stark beschddigt, wurde die Strecke rasch notdurftig
ausgebessert, um als Umleitungsstrecke Mannheim-Osterburken benutzt
werden zu koénnen.

Das bisher gréofte Angebot an Zugverbindungen gab es dann im Jahr 1955;
1976 schlagt die Nachricht wie eine Bombe ein, daBl im »betriebswirtschaft-
lich« optimalen Streckenplan der Bundesbahn die Kraichgaustrecke nicht
mehr vorgesehen ist. Aber noch 1978 benutzten mehr als 1 Million Reisende
die Bahn zwischen Karlsruhe und Eppingen.

Uberhaupt handelt es sich nicht nur um eine sehr reizvolle, sondern auch
um eine besondere Bahnstrecke. Einmal davon abgesehen, daB3 das Militar
immer an ihr interessiert war, fuhr vom Sommer 1906 bis zum Ersten Welt-
krieg hier der »Paris-Karlsbad-Expref«, der bei Fachleuten als »Fligelzug«
des legendaren Orientexprel3 galt. AuBerdem handelt es sich um eine »LU-
Streckec, es kénnen namlich Transporte mit LademaBiberschreitung befor-
dert werden, darunter fallen etwa Kesseltransporte oder Transformatoren.

Vor wenigen Jahren war das »Aus« fir die Kraichgaubahn zu befiirchten, dann
wurde geplant, sie mit StraBenbahnen zu befahren, die ihre Energie aus gewal-
tigen »Batterien« bezogen - und am 25.9."92 um 15.15 Uhr wurde ein ganz
neues Kapitel aufgeschlagen ... G. Schwander
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